SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader Strake
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Losungsvorschldge fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

1. Veranlassung

Mit Auftragsschreiben vom 10.10.2022 wurde . . , .in der Funktion des
Sicherheitsbeauftragten fUr die Berliner Straltentunnel beauftragt mit der ,Technischen
Zustandsfeststellung und Lésungsvorschlagen fir einen weiteren Betrieb des Tunnels Uberbauung
Schlangenbader Strafte (UBS)"

2. Grundlagen

[1] Richtlinie 2004/54/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 29.04.2004
[2] ARS 10/2006 vom 27.04.2006, Einfuhrung RABT

[3] Richtlinien fir die Ausstattung und den Betrieb von Straltentunneln RABT 2006, Ausgabe 20086,
Forschungsgesellschaft flr Stralten- und Verkehrswesen e.V., Kéln

[4] EABT 80/100 - Empfehlungen fur die Ausstattung und den Betrieb von Strallentunneln mit einer
Planungsgeschwindigkeit von 80 km/h oder 100 km/h. FGSV Ausgabe 2019

[5] Tunnel Uberbauung Schlangenbader Stralte — Sicherheitstechnische Bewertung vom
04.06.2015 — Nachristung Tunnel UBS -

[6] Anordnung des Baulasttragers zur Geschwindigkeitsreduzierung nach § 45(2) StVO im Bereich
des Tunnels Uberbauuna SrhianAenbader Straflie vom 23.11.2017, Tunnelmanager SenUVK

[7] Zustandsbericht F —. .=, Mail vom 04.05.2021

[8] Protokoll der Grofiibung vom 04.07.2022, | —. —.. UBS_P_20220704

[9] Protokoll der Abstimmungsbesprechung zum weiteren Vorgehen am 14.12.2022

Der Tunnel ,Uberbauung Schlangenbader Strake" wurde 1980 dem Verkehr Ubergeben.
Die aktuelle Verkehrsbelastung ist von 67.300 Kfz/d (2015) auf 46.800 Fz/d gesunken (2019).

Die notwendigen Standards fur Sicherheitseinrichtungen in Stralentunnels sowie fir deren
sicheren Betrieb werden in den ,Richtlinien fir die Ausstattung und den Betrieb von
Strallentunneln” (RABT) geregelt. Sie wurden erstmals im Jahre 1985 von der Forschungs-
gesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen aufgestellt und im Jahr 1994 aktualisiert.

Die Anforderungen an die Tunnelausstattung und den Betrieb wurden nach den Branden im
Montblanc- und Tauerntunnel grundlegend Uberarbeitet und mit der ,RABT 2003" bundesweit
eingefthrt.

Im Allgemeinen Rundschreiben Straienbau (ARS) 10/2006 vom 27.04.2006 wurde die weitere
Fortschreibung der RABT veréffentlicht. In dieser Aktualisierung werden die Anforderungen an die
sicherheitstechnische Ausstattung von Straflentunneln gegentiber der bisher geltenden Fassung
von 2003 weiter erhdht.

Die RABT 2006 ist die Umsetzung der ,Richtlinie 2004/54/EG des Européischen Parlamentes und
des Rates vom 29.04.2004 (ber Mindestanforderungen an die Sicherheit von Tunneln im
transeuropéischen Straflennetz" in nationales Recht.

Unter Punkt A.) des ARS 10/2006 wird darauf hingewiesen, dass auch in den Tunnelanlagen, die

nicht Teil des transeuropéischen Strallennetzes sind, ein vergleichbarer Sicherheitsstandard zu
gewahrleisten ist.
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraRe
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Lésungsvorschldge fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Im Teil 5 (Tunnelbau) der ZTV-ING Kapitel 4 (Ausstattung) wird auf die RABT verwiesen:

,Die Richtlinien fir die Ausstattung und den Betrieb von Strallentunneln (RABT)
sind zu beachten.”

Die RABT beschreibt demzufolge den Stand der Technik flr Ausriistung und Betrieb von
Straflentunneln unabhangig von lhrer Zuordnung zum transeuropéischen Strallennetz.

Sie wurde 2019 ergénzt durch die EABT 80/100 [4], die den Stand der Technik aktualisiert.

3. Termine

Zeitrahmen fir die Nachriistung gemaf EU-Richtlinie:

Die Umsetzung der Richtlinie 2004/54/EG konnte in einem flexiblen und abgestuften Zeitplan
erfolgen. Als Zeitraum, bis zu dem die Nachristung der Tunnel vorgenommen werden musste,
wurden 10 Jahre nach Einfihrung der Richtlinie, also der 29.04.2014, festgelegt.

Dieser Termin ist berschritten.

Urspriinglich geplante Nachristungen gemafl Angaben X Pl A3 vom 13.07.2015:

Im Zuge des Projektes ,Grundinstandsetzung Tunnel Uberbauung Schlangenbader Strale (Tunnel
UBS)“ werden folgende Fachplanungen durchgefiihrt, welche im Gesamtprojekt baulich umgesetzt
werden sollen:

- Bauliche Instandsetzung Tunnel Schlangenbader Strafte und Briicke Gber Wiesbadener Stralie

- Sanierung Regenentwasserungsanlagen aufterhalb des Tunnels

- Neubau Verkehrstechnische Ausstattung

- Erneuerung Betriebstechnische Ausstattung

- Mittelstreifenanpassung an den technischen Standard BAB und an die technische
Verkehrsbeeinflussung

- Ersatzneubau von drei Verkehrszeichenbriicken

Des Weiteren wird die Baudurchfiihrung der degewo zur Sanierung der Liftungskanéle der
Parketagen der Wohniberbauung, welche unmittelbar durch den Wartungsgang des Tunnels
fihren, beriicksichtigt und zeitlich parallel mit eingetaktet.

Die geplante Vergabe der Bauleistungen im IV. Quartal 2016 ist bis heute nicht erfolgt, es wurden
keine Nachristungen am Tunnelbauwerk vorgenommen.

Die Ausfuhrung der erforderlichen NachriistungsmaRnahmen ist nicht absehbar.

Als erste Konsequenz wurde durch den Tunnelmanaar am 23.12.2017 eine
Geschwindigkeits-reduzierung auf 60 km/h angeordnet.

In der Besprechung vom 14.12.2022 [9] wurden weitere Einschrankungen beschlossen.
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraBe
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Lésungsvorschlage fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

4. Sicherheitstechnische Bestandsaufnahme und Vergleich

Nachfolgend wird der Vergleich zwischen der vorhandenen sicherheitstechnischen Ausstattung des
Tunnels mit den aktuellen Anforderungen der RABT 2006 vorgenommen, s. auch Anlage 01,
Tabelle 12, RABT:

Ubert_hauung Schlangenbader Strake
Ubersicht erforderiche sichereitstechnischen Ausstattung nach RABT 2006

> 400m Anmerkung
Sicherheitstechnische Ausstatiung Forderungen RABT 2006
erforderlich | vorhanden
1 [Organisation und Betrieb X X FyW-plane nichl akiuell
2 |Verkehrsraum Tunnel X Hmnge 53lm
3 _|Beleuchlung
Brandnot beleuchiung X nichl separal ansteverbar. USV - Versorgung
Ein/Aus- urd Durchi shr zhel euchlung X Hﬂiﬁll
|4 |Luftung X (x) derzetig keine Brandiufturg aber gem Gutachlen
enyfohien, Lufter derzetig im schlechen Zustand
| {Rerrogion fehlendes Funklionsernaltkabel )
-
5 _|Verkehrstechnische Einrichiungen
rohenangaben

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

Verkehrsleitainrichtung
Lichtzeichenlanlage
Wechsa lverkehrszeichen
Sperrschranke
Mtelstre fendberfaht
VBA {x)
6 |Sicherheitseinichtungen fur den Verkehr
6.1 |Bauliche Anlagen

Nothalte und Pannenbuchten nicht edorderlich

Hotausgange keing Tirkontaxe, LED Rahmen, Hinmweisleuchte
Fluchtwege siehe Molgehwege
Reftungswege
Notgelwe ge in FR rechts zu schmal
Hahenkontrolle nicht erforderich
x

ERE N ENE

nicht vorhanden

R EH L o b

Aushildung der Wande

Betrichswege X

kontzminierle Beraiche, nidhl gekennzeichnel
Visuells Leite nrichtungen X nicht vorhanden
6.2 |[Kommunikationseinrichtungen
Notruf stationen X derzet aulter Batrisb, ate Kennteichnung
Videouberwachung X nicht vyormanden
Tunngifunk x 37
Ve rkehrsfunk/Radio X nicht vorhanden
Lautsprecheraniagen X nicht vorhanden
6.2 |Brandmeldeanlagen
tManuelle Brandmeideanlagen x nicht vorhanden. Tehll auchim BG
Autamstische Brandmeldeanlags X nicht vorhanden, fehit suchimBG
6.2 |L dscheinrichtungen
Hendfeyerloscher | % (x)  |keine Uberwachurg def Ertnshme |
Loschy assarversargung X x mitels Ubedlurhy dranten in den Quersdilagen

Massledung erorderiich

6.5 Flu:hlveukénnzeichnunu-

Orientia rungsbeleuchtung X nicht vorhanden
Fluchtwegkennzeichnung

Ed

5.6 |Zu sammenwirken der Sicharheitsanlagen X x
7 _|Zentrale Anlagen
Betrishsraume x (x) Ausstattung wurds nichi gepruft
Entwassarung X (x} {ehlanda Schitzrinng
Regenruckhallebecken X (x) Tehi 10r Schadslofe
L Stramversorgung/UsV X X Zfustand USV Anlage??
B |Steuening X (x) Andeuesrung der Brandnolbelauchtung feht
Sicherere Datenanbindung TLZ (LWL
Ringletung).
z Z. - Veroindung zur TLZ-BE uber Modemim
LSA-Netz
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader Strafle
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Lésungsvorschldge fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Legende:

Anforderungen RABT 2006 erflllt
Anforderungen RABT 2006 mit Einschrénkungen erflllt
Anforderungen RABT 2006 nicht erfullt

Eine detaillierte Bestandsaufnahme enthélt Anlage 05 (in der Gliederung der EABT 80/100)
Der Vergleich der Anforderungen mit der tatsachlich vorhandenen Ausriistung zeigt deutlich die
erheblichen Ausstattungsdefizite, die durch Ausfélle der vorhandenen Ausriistung (z.B. Notruf)
verstarkt werden.

Konsequenzen der nicht vorhandenen Ausriistung sind z.B:

» Die Alarmierung ist verzégert und erreicht die TLZ nur tber Polizei (110) oder FW (112).

» Ereignisse kdnnen nicht per Video erkannt werden.
» Die Selbstrettungphase kann nicht aktiv durch die TLZ unterstiitzt werden (Lautsprecher).

» Die Selbstrettung wird in der Tunnelanlage auch unabhangig von der Unterstitzung durch
die TLZ nicht gemaR den aktuellen Anforderungen unterstiitzt:
- keine weithin sichtbare LED Umrandung der Tlren,
- falsche und schlecht sichtbare Hinweisleuchten fur Fluchttiren
- falsche und schlecht sichtbare Hinweisleuchten fiir Notruf (z.Z. defekt)

¢ Durch die mangelnde Sperranlage sind Folgeereignisse im Tunnel (Auffahrunfall)
wahrscheinlicher, der Einsatz der Rettungskrafte im zugestauten Tunnel ist erschwert.
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraRe
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Losungsvorschlage fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

5. Beurteilung/ Ergebnis

Die Wahrscheinlichkeit von Tunnelbrdnden wurde im Liftungsgutachten vom 24.11.2009
wie folgt ermittelt:

Tabelle 2; Statistisch abgeschétzie Zeilrdume zwischen zwel Eralgnissan [ir den

Tunnel UBS
2 2 e
Ereignis Zeltroum zwischen
zwal Ereignissan (a)
Pkw-Brand mil irgendeiner Bedoutung 4Dbis 8

a0

Lkw-Brand mit irgendeinar Bedeulung

Lkw-Brande mil Beschéidigung des Tunnals 240

Sahr sehwere Lkw-Brinde 400 bis 2400

Die statistisch zu erwartende Unfallhdufigkeit kann gemai BASt wie folgt abgeschatzt werden:

Das Heft 66 der Bundesanstalt fiir StraRenwesen ,Bewertung der Sicherheit von Straentunneln”
unterscheidet fiir den Szenariotyp ,,Kollision (ohne Brand)” folgende Teilszenarien®:

» Fahrunfall (Unfalltyp 1 gemiR [30]; Selbstunfall z. B. Kollision mit der Tunnelinfrastruktur),

s Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3 gemaR [30], Kollision bei einer Zu-/Abfahrt im
Tunnel),

e Unfall im Lingsverkehr (Unfalltyp 6 gemaR [30], z. B. Auffahrkollision oder Kollision bei
einem Spurwechsel in einem Richtungsverkehrstunnel)

« sonstiger Unfall (Unfalltyp 7 gemaR [30]; z. B. Kollision mit einem Gegenstand,
plétzliches kérperliches Unvermdégen, Versagen am Fahrzeug)

Die statistisch zu erwartende Verteilung der Unfalltypen 1,3,6 und 7 in Abhangigkeit der
Einflussfaktoren Tunneltyp/Verkehrsart, Tunnellinge und Tunnel mit bzw. Tunnel chne Zu-
und/oder Abfahrten ist als Anlage 02 beigefugt.

Im Folgenden wird ein Vergleich mit statistisch zu erwartenden Werten fiir die Unfalle
vorgenommen. Als statistisches Mittel fiir die Unfallrate konnen folgende Unfallraten
angenommen werden?:

Richtungsverkehrstunnel ohne Einfluss von Zu-/ Abfahrten 0,228 Unfille je 1 Mio Kfzekm
Richtungsverkehrstunnel mit Einfluss von Zu-/ Abfahrten 0,528 Unfalle je 1 Mio Kfz¢km

1 BMVBS / BASt: Heft 66 Bewertung der Sicherheit von Stralientunneln S. 21 gemalk RABT 2006 bzw.
2004/54/EG, 4.2 1 Szenariendefinition

2 BMVBS / BASt: Heft 66 Bewertung der Sicherheit von Stralentunneln S. 23 gemal RABT 2006 bzw.
2004/54/EG, Unfallhaufigkeiten ohne Einfluss von Zu- und Abfahrten
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraRe
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Lésungsvorschlage fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Gegenverkehrstunnel ohne Einfluss von Zu-/ Abfahrten 0,681 Unfille je 1 Mio Kfzekm
Gegenverkehrstunnel mit Einfluss von Zu-/ Abfahrten 0,981 Unfille je 1 Mio Kfzekm

Das bedeutet bei einer Tunnelbelegung von 67.300 Kfz/d und einer Tunnellange von 531 m
eine zu erwartende Unfallhiufigkeit im Tunnel Uberbauung Schlangenbader Strake

Kfz/d Tage Lange km
Eingangswerte: 67.300 365 0,531
ergibt km/a 13.043.750
Mio km/a 13,04 |
Unfallwahrscheinlichkeit 0,228 Unfélle pro 1 Mio km
Unfalle pro Jahr 3,0

Die Verkehrsbelastung hat abgenommen, damit auch die statistisch zu erwartende Ereignisanzahl.
Wir vergleichen in Anlage 03 die tatsachlichen Ereignisanzahl im Tunnel und Tunnelumfeld. Die
tatsachlichen Ereignisse liegen unter den statistisch zu erwartenden.

Ereignisse im Tunnel lassen sich nicht vollstandig vermeiden und entsprechen in der langjahrigen
Betrachtung in der Regel den statistischen Erwartungswerten.

Eine Ubersicht grundséatzlich moglicher Ereignisse im Tunnel ist in Anlage 04 dargestellt.

Fazit:

Die sicherheitstechnische Ausstattung der Uberbauung Schlangenbader Strae weist
erhebliche Defizite auf. :

Empfehlungen:

Wir empfehlen die vorliegende Planung zur erforderlichen Tunnelnachriistung unverztglich
umzusetzen und die Tunnelanlage auf das erforderliche Sicherheitsniveau zu bringen.

Da nicht feststeht, ob und wann diese Planung umgesetzt werden kann, muss der Tunnel
aufgrund des aktuellen Zustandes auBer Betrieb genommen oder sofort ertiichtigt werden.
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraBe
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Losungsvorschlage fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Wenn eine sukzessive Nachristung unter Beibehaltung des Betriebes durchgefiihrt werden soll,
muissen die folgende Schritte ausgefiuhrt werden:

A Sofort-MaRnahmen zur Verminderung von Ereigniswahrscheinlichkeiten und -ausmaf®
anordnen, glltig ab Januar 2023: '

Geschwindigkeitsreduzierung (60 km/h bereits erfolgt), 30 km/h
weiterhin vollstandige Sperrung flr Gefahrgut

Sperrung fir Kfz = 3,5t

Spursperrungen (Fahrstreifen fir Einsatzdienste )
Léschwasserversorgung sicherstellen = Prifen!

a @ @ @& @9

B Unabhangig dav::n muss ein Sofortpaket ,,Unterstiitzung Selbstrettung der
Tunnelnutzer* kurzfristig, d.h. im 1. und 2. Quartal 2023 umgesetzt werden:

Fluchttrkennzeichnung (LED-Rahmen)
Hinweisleuchten

Funktionsfahige Notrufe

Aufschaltung Notrufe auf TLZ

Handfeuermelder

Luftung funktionsfahig herrichten, nach Anforderungen
Kameras in den Portalbereichen/Tunnelvorfeldemn?

Wartung und Unterhaltung der Tunnelanlage missen darauf ausgerichtet sein, die vorhandene
Ausstattung in vollem Umfang funktionsfahig zu halten (z.B. Léschwasserversorgung,
Funktionsfahigkeit der Fluchttiren) ggf. miissen Wartungsintervalle verdichtet werden.

Der vorliegende Sachstand wurde mit allen Beteiligten besprochen und die weiteren Schritte
festgelegt siehe [9).

Bericht erstellt durch:
Sicherheitsbeauftragter fur Strallentunnel

Datum: 15.11.2022 / 06.01.2023 / 30.01.2023

Verteiler: SenUMVK Abteilung V
Autobahn GmbH Nordost - TLZ-BE

Anlagen 01 Tabelle 12 RABT
02 Auszug Heft 66 BASt
03 Ereignisauswertung UEBS 2014 - 2021
04 Ereignistubersicht Heft 66 BAST
05 Tabellarische Zustandserfassung UEBS

1T afe 1 2_UBSWRS_Zusinalstosistaliuig Besprechungsrretokali= 3212 14_2 _Besprochung _SenUMyisins_B_221115_230108.4 dicy "Seite 7 von 13



SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraRe

Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Lésungsvorschlége fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Anlage 01 Tabelle 12 RABT 2006

Die Bewertung des Nachriistungsbedarfs erfolgt auf Grundlage der RABT 2006

Tabelle 12
Sfﬂhﬂmﬂitsanlagﬂﬂ Tunna"ﬁn en = 400 :!'., 400 > 600 =900
e <600 | <900

Bauliche Anlagen Seitenstreifen o o 0
Nothalte- und .
Pannenbuchten 1)
Wendebuchten 2) 0 *
Notausgénge . s .
Notgehwege » . . .
Héhenkontrolle o o o ]

Kommunikations- Notrufstationen 3) . . .

elnrichilingan Videolberwachung o . . .
Tunnelfunk  7) . . . .
Lautspracheranlagen 1) . . .

Brandmeldeanlagen manuelle . . .
Brandmeldeeinrichtungen
automatische ) . . .
Brandmeldeeinrichtungen

Léscheinrichtungen Handfeuerléscher . " >
Léschwasserversorgung |9 . . .

Orientierungsbeleuchtung - . .

Fluchtwegkennzeichnung ® . . .

Leiteinrichtungen . . .

. Standardausstattung

Ausstattung bei besonderer Erfordernis

(z. B. Lkw-Fahrleistung == 4 000 Lkw X km/Réhre und Tag)

1) Bei Tunneln ohne Seitenstreifen

2) Bej Gegenverkehrstunneln ohne Seitenstreifen

3) jeweils an den Partalen

4) arforderlich bei Tunneln mit mechanischer LOftung

5) Hydranten oder Léschwasserbehalter an jedem Portal
6) Tunnel mit Videchberwachung

7) siehe Abschnitt 6.2.3 RABT 2006
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Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraBe
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Losungsvorschlége fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Anlage 02 BMVBS / BASt: Heft 66 Bewertung der Sicherheit von Stralentunneln

S. 21 ff. gemal RABT 2006 bzw. 2004/54/EG, Tab. 3: Verteilung der Unfalltypen

4.2 Szenariotyp Kollision

4.2.1 Szenariendefinition

Der Szenariotyp ,Kollision (ohne Brand)" umfasst
folgende Teilszenarien:

Fahrunfall (Unfalltyp 1 gemaf [30]; Selbstunfall
z. B. Kollision mit der Tunnelinfrastruktur),

Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3 gemaf
[20], Kollision bei einer Zu-/Abfahrt im Tunnel),

Unfall im Langsverkehr (Unfalltyp 6 geman [30],
z. B. Auffahrkollision oder Kollision bei einem
Spurwechsel in einem Richtungsverkehrstun-
nel)

sonstiger Unfall (Unfalltyp 7 gemafl [30]; z. B,
Kollision mit einem Gegenstand, plétzliches kor-
perliches Unvermoégen, Versagen am Fahrzeug)

Weitergehende illustrierende Erlduterungen zu
moglichen Ereignisabldufen und -szenarien finden
sich in Anhang 4, Eine Zusammenstellung aller Un-
falltypen mit Untertypen ist in Anhang 6 aufgefihrt.

[30] Forschungsgesellschaft fur Straen- und

Verkehrswasen: Merkblall fur die Auswertung
von Straftenverkehrsunféllen = Teil 1: Flhran
und Auswerlen van Unfalllypen-Steckkarten,
FGSV-Verlag, Koln 1998

Verzweigung 2: Unfalltyp 1/3/6/7

Je nach Art und Verlauf der Kollision resultieren un-
terschiedliche Personen- und/foder Sachschéden.
Im Rahmen der Unfallanalyse (Anhang 6) wurde
dieser Aspekt ebenfalls untersucht. Dabei wurden
zur Einteilung in Kategorien die Unfalltypen gemani
[30] herangezogen. Folgende Fakloren haben
einen Einfluss auf die Verteilung:

+  Tunneltyp/Verkehrsart,
- Tunnellange,

«  Tunnel mit bzw, Tunnel chne Zu- und/oder Ab-
fahrten.

Auf Basis der Unfallauswertung kann die in Tabelle
3 dargestelite Verteilung der bedinglen Wahr-
scheinlichkeit eines bestimmten Unfalltyps in Ab-
hangigkell der oben genannten Einflussgréfien ab-
geleitet werden.

Analog zur Kollisionshéufigkeit kénnen grundséatz-
lich auch weitere zusalzliche Fakloren einen Ein-
fluss auf die Verteilung der Unfalltypen haben. Im
Rahmen der Unfallanalyse lieten sich jedoch auf
Basis der vorliegenden Grundlagendaten keine ent-
sprechenden Zusammenhange schilssig auswei-
sen,

Tab. 3: Verteilung der Unfalltypen

R Unfalltyp 1 Unfalltyp 3 Unfalltyp 6 Unfalliyp 7
Mt | Ohne Mit Ohne Mit Ohne Mit Ohna
Zu-/Abfahrl | Zu-lAbfahrt | Zu-/Abfahrl | Zu-fAbfahrt | Zu-/Abfahrl | Zu-/Abfahrt | Zu-/Abfahrt | Zu-/Abfahrt
.-Fiicntungsvurl-—.-ahrsl‘uﬁ.nc:tl i - |
<600 m " 192% | 46.2% 15.9 % 0.0 % 52.2 % 231 % 128% | 308%
600 - 1,200 m 10.2 % 24.4 % 91% 0.0 % 726 % 56.1 % B2% 195 %
=1.200m 7.8 % 12.8 % 39 % 0.0 % 83.0 % 78.5 % 53% 8.7 %
Gegenverkehrstunnel - - o o Y
< 600 m 13.0 % 15.2 % 289% | 00% 285% | 500 % 20.7 % 34.8 %
GO0 - 1.200 m 7T1% 9.9 % 13.3 % 0.0% 63.5 % 67.6 % 16.2 % 225%
= 1.200 m 1.7 % 27 % 4.6 % 0.0 % 91.5 % 936 % 2.3% 37 %

Fan\a 40yt 1 2 LRSIWES, ZustnuafislstefuliBes prectiimsprolokolis @2 1214 _2 0

s pares g5
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader Strae
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Losungsvorschlige fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Anlage 03 Ereignisauswertung UEBS

Unfille im UBS 2014 bis 2021 — Auswertung TLZ und Auswertung Polizei

Jahr 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Auswertung 0 0 0 0 0 0 0 0
TLZ

Auswertung 1 2 0 2 1 2 2 2
Polizei

Die TLZ kann wegen nicht vorhandener Videokameras keine Ereignisse im Tunnel sehen.

Die von der Polizei aufgenommenen Unfélle verteilen sich im Tunnel und Tunnelvorfeld wie

nachfolgend angegeben.

Verteilung der Unfallorte im Tunnel Uberbauung Schlangenbader Strafe UBS 2015 bis 2021
Die Verortung der Ereignisse im Tunnel durch die Polizei erfolgt am Einsatzort bezogen auf ein
Tunnelportal mit Lageskizzen und Ortsbeschreibungen (Fluchttiir, NRS, Lichtmast, etc.).

In der Nachbearbeitung werden die Ereignisorte dann mit Koordinaten versehen
(Georeferenzierung, Verortung). Unter dem Vorgang der Georeferenzierung versteht man die
Zuweisung raumbezogener Informationen, der Georeferenz, zu einem Datensatz. Die
nachfolgenden Darstellungen stellen deshalb eine gute Naherung der Verteilung der Ereignisorte

dar, kénnen aber nicht die exakte Lage wiedergeben.

Legende:
Fahrtrichtung Fahrtrichtung
in Kilometrierungsrichtung gegen Kilometrierungsrichtung
Unfall mit PKW ) Unfall mit PKW
Unfall mit LKW L) Unfall mit LKW
Unfall mit Krad Unfall mit Krad
sonstige sonstige

Unfallkategorie

Kalegarie 1 - Unfall mit Getéteten

Kategarie 2 - Unfall mit Schwervertetzten

Kalegerie 3 - Unfall mit Leichtverletzien

Kategorie 4 - Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden

Katagarie 5 - Sonstiger Sachschadenunfall ahne Alkohol

X OO<C + %

Kategorie é - Sonsliger Sachschadenunfall unter Alkeholeinwirkung
Anzahl Unfallbeteiligte

| bis 2 Beteiligle
- 3 bis 4 Beteiligte
(1 S5his & Betelligte

Eill 7 und mehr Beleiligte
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader Strake
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Losungsvorschlige fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Jahr 2021

Unfallzahlen
Unfallentwicklung

Unfallschwerpunkte

Unter dem Erwartungswert

nach Heft B 66

Gleichbleibend gegenlber Vorjahr,
(TLZ Statistik: werden nicht erfasst)
keine

Jahr 2020

Unfallzahlen
Unfallentwicklung

Unfallschwerpunkie

Unter dem Erwartungswert nach
Heft B 66

Gleichbleibend gegeniiber Vorjahr,
(TLZ Statistik: werden nicht erfasst)
keine

Jahr 2019
| 5'7 Unfallzahlen Unter dem Erwartungswert nach
— Heft B 66
Tl Unfallentwicklung Zunahme gegeniber Vorjahr,
Il (TLZ Statistik: werden nicht erfasst)
Unfallschwerpunkte  Portalbereiche
o
i
o
Jahr 2018
= Unfallzahlen Unter dem Erwartungswert nach
D Heft B 66
_—a Unfallentwicklung Abnahme gegentber Vorjahr
! Unfallschwerpunkte  Portalbereiche
_...--'"'—.._?:,.-

LRGBS Zuslundslisststalun Bespiciings ok ling 2 12
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraRe
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Lésungsvorschlége fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Jahr 2017

[+

Unfallzahlen

Unfallentwicklung
Unfallschwerpunkte

Unter dem Erwartungswert nach

Heft B 66
Zunahme gegeniber Vorjahr
Portalbereiche

Jahr 2016
i Unfallzahlen Unter dem Erwartungswert nach Heft
‘ B 66
Unfallentwicklung Abnahme gegenliber Vorjahr
Unfallschwerpunkte -
|
|
| ;
= (Ep
Jahr 2015
3 Unfallzahlen Unter dem Erwartungswert nach
Heft B 66
5 Unfallentwicklung Unverindert gegenlber Vorjahr
[ Unfallschwerpunkte Portalbereiche
o

([
t 10y

rrchuni  SenUMVIOUBS_B_ 2211792
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SICHERHEITSBEAUFTRAGTER STRASSENTUNNEL BERLIN

Tunnel Uberbauung Schlangenbader StraBle
Technischen Zustandsfeststellung vom 15.11.2022/06.01.2023
Ziel: Lésungsvorschlage fiir einen weiteren Betrieb des Tunnels

Anlage 04 Heft 66 BASt Mégliche Ereignisse in Strafentunnein

In Tunnelanlagen sind grundsatzlich folgende Ereignisse méglich. lhre méglichen Auswirkungen
sind gemal Heft 66 BASt flir 4 Schweregrade in der folgenden Tabelle beschrieben.

Szenariotyp Involvierte Fahrzeuge baw. Schweregrad 1 | |Schw:regrad 2 | |5chwate‘raﬂ 3 Sgtuwnqquad i
Substanzen
Panna [Plew | [Panne auf einem Fahestraifen Panne auf ainem Fahrstrel-|  |Panne auf 2 Fahrstreifan
fen mit Einschrankung des
[Lkew ] unteran Fahrstreifens
IRelsebu: ]
Kallision |Pkw | lalchta Kallislan mit Tunnal- Auffahrkallision schwere Auffahrkollision Ed\w:{q Frunt_gl-
(ohne Brand) wand streif-und Frontalkallision |  [kallisien
[Lkw ] (Gelstarfahrar)
[Rasabus |
Massenkollision leichte Auffahrkellision Schwere Auffahrkallislon Frantal- und Schwara Frontal-
Auffahrkallision und Auffahrkollision
Brand Pkw Panne / Kollision | [Metoranbirnde bew. kleine Fahrzaugbriinde baw, Grafta und schwar kontrol- Unkantalllerbare Brinda,
(chne Ge- und ainfach kantrallierbara mittlare und eher schwer lierbare Brinde .B. nach die sich auf zahlreiche
fahrgdter Lkw Panne / Kollision Brinde kontrollierbare Brande Kollisionen, andara Fahrzauge Gbar-
gamaR ADR) Grofte Behinderung durch tragen:
|Ru|5ubus Panne / Kolllsion | Rauchentwicklung Raich mit giftigem Gas
varmischt.
|Ma:sunku|ll:lnn (Pkw, Lkw, Reisebus] |
Ereignisse mit |Fusb¢ Stoffe (Explosivsteffa) | |_Brand der Verpackung | |Ahbrand | |Brnn|:| ! Deflalrullun ! IElgiﬂi[dn
Beteiligung i
oder Fraiset- | |Leichtentziindliche Flissigkeit {Benzin)| |Kleines Leck bel Durehfahrt |Lache ehna zandung |  [tache mitZondung Bersten des Tankes,
zung von rafie Lache Im Portalber GroRbrand |
Gefahrgiitern
goemal ADR |Brannbares Gas (Propan) | |Leck ohne Zindung | [-‘ Istahlbrand I |Un!urfnu=mns {BLEVE) |
Hurnantoxisches Gas (Chlor) [Mitlares Leck GréRares Lack GroRes Lecke, sofortiger
Ladungsverlust
Bkotoxische Fliissigkeit ]
Radioaktive Substanz Kollision ohne Strahlungsfrei- Leichte Straklungsfraisetz- | Mittlare Strahlungsfrelset: | Schwara Steahlungsfral-
s8LZUn| ungim Fahrzeug zung im und um Fahrzeug setzung Im Fahrraum
Wirkungen Gegenstinde / Stoffe Witterungseinflisse (Nebel, Brand auRerhalb des Exploslon / Fralsatzung UObarflutung das Tunnals
von starkniedarschlige, Sturm Tunnals mit toxischer Gase auBerhalb
Aufierhalb otc) Rauchgasausbreitung in Tunnel
des Tunnels dan Tunnel
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