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Protokoll

Tunnelitbung PKW Brand — Tunnel Uberbauung Schiangenbader Strale

Am 04.07.2022 wurde im Tunnef Uberbauung Schiangenbader StraRe eine Einsatzilbung mit dem
Themenschwerpunkt Brandbek@mpfung durchgefiihrt.

Die Ubung fand in Fahrtrichtung Nord, zwischen den Fluchttiiren B und C statt. Als Ubungsszena-
rio war gin durch technischen Defekt in Brand geratener FKW angenommen. Der Fahrer des PKIN
konnte sich eigenstandig in der nicht betroffenen Tunnelrhre in Sicherheit bringen. Als besondere
Herausforderung bef dieser Ubung sind das Offnen der L;cis'chwassewersorgung an den Tunnelpor-
talen sowie das auf dem Tunnel befindliche Wohngebdude zu nennen.

Bei dieser Ubung waren zur liickeniosen Dokumentation und Auswertung 5 Beobachter titig, die
folgende Schwerpunkte bewertet haben:

Becbachter 1: Ersteintreffende Einsatzkréfte

Beohachter 1: Einsatzleitung

Beobachter 3: Kontrolie und Ventitation

Beakachter 4: Sicherheit

Beobachter 5: Technischer Dienst

Dieses System hat sich bewahrt und wird bei zukiinftigen Tunneliibung beibehalten.

Positive Aspekte der Ubung:

1. Die kiare Kommunikation zwischen den Fihrungskraften der Gruppe B- und C iber die
Fihrungsgruppe hat zum schnelien Erreichen der £insafzziele entscheidend beigetragen
und ermoglichte den eingesetzten Fi}'?\rungskréf‘cen gin einheitliches Lagebild.

2. Aufgrund des Lagebildes {zwei Linienbusse im verrauchten Tunneibereich) wurde sehr zeit-
nah ein ausreichender Kriifteansatz fitr die Brandbekdm pfung und die medizinische Ret-
tung nachalarmiert.

3. fiir die nachalarmierten Krifte wurden bereits bei der Alarmierung zwei unterschiedlichen
Bereitstellungsrdume nach Fertigkeit benannt, was zu einer guten Ordnung des Raumes
gefizhrt hatte.

4. Die Kontrolle der Linienbusse wurde durch die Einsatzleitung sehr schnell befohlen und bei

der weiteren Einsatzplanung beriicksichtigt,
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5.

Durch das zeitnahe erkennen der defekten Tunnelliiftungsanlage wurde bereits in der An-
fangsphase des Einsatzes die Tunnelbeliiftung durch Mittel der Feuerwehr bewertet und
geplant.

Die Einsatzkrafte des Technischen Dienstes haben die Anfahrtsmoglichkeiten fiir das Ver-
legen an das andere Tunnelportal zur Tunnelbeliiftung eigenstandig geplant und ziigig
umgesetzt.

Die im Verlauf der Ubung stattfindende Rauchgasumkehr konnte mit dem eingesetzten

Feuerwehr-Anhanger Ventilator stabilisiert und umgekehrt werden.

Negative Aspekte der Ubung:

1.

10.

Die Disposition der Einsatzmittel hat nach dem absetzten der Notrufmeldung zu lange ge-
dauert.

Das Offnen der Loschwasserversorgung am Tunnelportal erfolgte erst nach Einfahren der
ersteintreffenden Einsatzkrafte in den Tunnel.

Einige Einsatzkrifte ohne Atemschutz standen in der betroffenen Tunnelréhre im Brand-
rauch, dies kann vor allem beim Einsetzen einer Rauchgasumkehr zu Gefahren fiihren.
Ohne die technische Einrichtung der Tunnelbeliiftung war es am Anfang des Einsatzes
nicht moglich eine stabile Rauchgasstromung herzustellen.

Der Hinweistext zur alternativen Anfahrtsadresse der Einsatzmittel ist auf dem Alarmaus-
druck zu klein dargestellt.

Nicht jedes Einsatzmittel des Technischen Dienstes verfiigt liber ein Einsatztablet, wodurch
es zu unterschiedlichen Informationsstanden bei den Einsatzkraften gekommen ist.

Der eingesetzte Druckliifter des Loschfahrzeuges zeigt aufgrund der zu geringen Leistung
eine zu geringe Wirkung im Tunnelbereich.

Es wurde nur 1 C-Rohr zur Brandbekdampfung des PKW Brandes vorgenommen, eine Bau-
werkskiihlung wurde nicht ausreichend durchgefiihrt.

Das tiber der Tunnelanlage befindliche Wohngebdude wurde nicht ausreichend auf eine
mogliche Verrauchung kontrolliert.

Hinderlich bei der Ubungsdurchfiihrung waren die nicht ordnungsgemaR funktionierenden

technischen Einrichtungen der Tunnelanlage

Die erkannten Probleme auf Seiten der Feuerwehr werden intern schnellstmdglich aufbereitet und

entsprechende Losungsmoglichkeiten gefunden. Aus heutiger Sicht sind schnelle organisatorische

und technische Losungen moglich und erhohen dadurch in Leistungsfahigkeit und Sicherheit fiir

die Einsatzkrafte.
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Der Tunnelbetreiber ist gehalten, die defekten sicherheitstechnischen Einrichtungen der Tunnelan-
lage schnellstmoglich in Stand zu setzten. Aufgrund der besonderen Bauweise dieses Objektes mit

direkt angeschlossenem Wohngebdude besteht hier ein erhdhtes Gefahrenpotenzial.
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